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Befestigungssystem fiir einen Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifftein Befestigungssystem fiir einen 
Fahrzeugsitz mit mindestens einem Polsterteil aus einem 
geschaumten Material, das von mindestens einem Pol- 
sterbezugteil umgeben ist, das mit mindestens einer als 
Verhakungsmittel dienenden Profilleiste verbunden ist, 
die auBenumfangsseitig Verba kungselemente (14) auf- 
weist. Dadurch, daR im Polsterteil ein der Form der jewei- 
hgen Profilleiste angepaSter Langskanal vorhanden ist, 
der m seiner Langsrichtung Ausnehmungen aufweist, die ' 
dem Eingriff der Verba kungselemente (14) dienen, ist ein 
Befestigungssystem geschaffen, mit dem sich kostengun- 
stig die angesprochene Befestigung herstellen laSt, die 
daruber hinaus fiir den Sitzbenutzer komfortabel ist und 
zu keinen storenden Gerauschen fuhrt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Befesiigungssystem fur einen 
Fahrzeugsirz mir mindestens einem Polsierteil aus einem ge- 
schaumten Material, das von mindestens einem Polsterbe- 
zugteil umgeben ist, das mil mindestens einer als Verba- 
kungsmittel dienenden Profilleiste verbunden ist, die auBen- 
uinfangsseitig Verhakungselemente aufweist. 

Ein Befesiigungssystem dieser An ist aus der 
DE42 14 510 C2 bekannt. Zur Befestigung des Polsterbe- 
zugieiles auf dem Polsterteil aus geschaumten Material sind 
auf der TJnierseiie des Polsterbezugteiles im Abstand von- 
einander schlauchformige Befestigungsbander mit seitli- 
chen Unterbreehungen angenaht, die man audi als Nahfah- 
nen bezeichnel. In jedes schlauchfonnige Befestigungsband 
ist eine Profilleiste als Verhakungsmittel mit einem pfeilfor- 
migen Querschnitt eingeschoben, welcher die Verhakungs- 
elemente ausbildct. Im Polsterteil sind cntsprcchcnd dcni 
Abstand der Befestigungsbander parallel zueinander verlau- 
fende Ausneiimungen vorgesehen, wobei in jeder Ausneh- 
mung mehrere Doppelklammem angeordnet sind, die iiber 
Schraubverbindungen mit dem Polsterteil verbunden oder in 
dieseni eingeschaumt sind. Zum Abspannen des jeweiligen 
Polsterbezugteiles werden die Befestigungsbander mit ihren 
Profilleisten in die Ausnehmungen des Polsterleiles einge- 
fuhrt, wobei dann die Doppelklammem durch die seitlichen 
Durchbrechungen des Befestigungsbandes hindurchgreifen 
und mithin hakenanig die Profilleiste mit ihrein pfeilformi- 
gen Querschnitt hintergreifen. 

Die dahingehend bekannte Losung baut kompliziert auf 
und ist teuer in der Herstellung, wozu die Vielzahl an beno- 
tigten Doppelklammem im Polstertrager mit beitragt. Bei 
stoBartiger Belastung des Oberteils des Fahrzeugsitzpolsters 
ist dariiber hinaus nicht ausgeschlossen, daB der Sitzbenut- 
zer auf die jeweilige massiv ausgebildete Doppelklammer 
aufsitzt, was den Sitzkomfort stort. Femer kann es zur nicht 
gewollten Gerauschentstehung bei dem dahingehend be- 
kannlen Befestigungssystem kommen. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, ein Befestigungssystem dieser 
Art. derart weiierzuverbessern, daB die vorstehend angege- 
benen Nachteile nicht mehr. auftreten. Diese Aufgabe wird 
erfindungsgemaB gelost durch ein Befestigungssystem mit 
den Merkmalen des An sprue hes 1. 

Dadurch, daB geinaB dem kennzeichnenden Teil des An- 
spruches 1 im Polsterteil ein der Fonn der jeweiligen Profil- 
leiste angepaBter Langskanal vorhanden ist, der in seiner 
Langsrichiung Ausnehmungen aufweist, die dem Eingriff 
der Verhakungselemente dienen, wirkt die jeweilige Profil- 
leiste unraittelbar mit dem Schaummaterial des Polsterteiles 
zusammen, so daB die kompliziert aufbauenden massiven 
Doppelklammem entfallen konnen. Dennoch kommt es zu 
einer definierten Fixierung des Polsterbezugteiles auf dem 
Polsterteil uber die Verhakungselemente der Profilleiste, die 
in unmittelbarem Eingriff mit den Ausnehmungen stehen, 
Hierbei konnen zwischen dem feinporigen Schaummaterial 
und der Profilleiste Adhasionskrafte entstehen, die den si- 
cheren Verbund verstarken. Aufgrund der Aufnahme der 
Profilleiste im Langskanal des Polsterteiles kommt es nicht 
zu den Sitzbenutzer storenden Beeintrachtigungen, selbst 
wenn dieser bei stoBartiger Krafteinwirkung, wie sie im 
Fahrbetrieb eines Fahrzeuges auftreten kann, das Schaum- 
material weitestgehend zusammendruckt. Des weiteren sind 
unangenehme Gerauschbildungen vermieden. 

Wcitcrc vortcilhaftc Ausgcstaltungcn sind Gcgcnstand 
der Unteranspriiche. 

Im folgenden ist eine Ausfuhrungsform des erfindungsge- 
maBen Befestigungssysiems anhand der Zeichnung naher 



erl^ucert. 

Es zeigen in prinzipiellcr und nicht maBstablicher Dar- 
stellung die Fig. 1 in perspekdvischer Ansicht einen Teil- 
ausschnitt aus dem geschaumten Polsterteil mir Schlirzoff- 
5 nung und Langskanal; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung eines Teilaus- 
schnittes einer Profilleiste, wie sie in den Langskanal nach 
der Fig. 1 einsetzbar isi. 

Das Befestigungssystem ist fur einen Fahrzeugsiiz (nicht 
10 naher dargestellt) verwendbar, bcispielsweise in Form eines 
Kraftfahrzeug- oder Fluggastsitzes. Dahingehende Sitze sei- 
zen sich grundsatzlich aus einem Sitzteil und einem Riik- 
kenlehnenteil zusammen, die mit einer Polstemng versehen 
sind, insbesondere in Form einzehier Polsterteile 10. Solche 
15 Polsterteile 10 bestehen aus formgeschaumtem Kunsistoff- 
material, das nach auBen hin von mindestens einem Polster- 
bezugieil (nicht dargestellt), bcispielsweise in Form von 
PolstcrbczugsstofFcn od. dgl., uragcbcn ist. Um den Polstcr- 
bezug mit dem Polsteneil 10 zu verbinden, dient das erfin- 
20 dungsgemaBe Befestigungssystem, das entlang von voigeb- 
baren Nahtverlaufen das Polsterbezugteil am Polsterteil 10 
jeweils festlegt. 

Das Befestigungssystem weist hierfiir mindestens eine als 
Verhakungsmittel dienende Profilleiste 12 auf, die flexibel 
25 isl und enllang von beliebig vorgebbaren Trennahten am 
Polsterbezugsteil und mit diesem verbunden anordenbar ist. 
Wie dies insbesondere die Fig. 2 zeigt, weist die Profilleiste 
12 auBenumfangsseitig Verhakungselemente 14 auf. Im Pol- 
sterteil 10 ist, wie dies die Fig. 1 zeigt, ein der Fonn der je- 
30 weiligen Profilleiste 12 angepaBter Langskanal 16 vorhan- 
den, der in seiner Langsrichtung Ausnehmungert 18 auf- 
weist, die fiir den Eingriff mit den Verhakungselementen 14 
vorgesehen sind. Der Langskanal 16 ist im Querschnitt im 
wesentlichen kreisrund ausgebildet, wobei eine in den 
35 Langskanal 16 mundende Schlitzoffnung 20 an der AuBen- 
seite des geschaumten Polsterteiles 10 austritt. Wie die Fig. 
1 zeigt, verbreitert sich die Schlitzoffnung 20 vom Langska- 
nal 16 zu der AuBenseite 22 sich in einer absatzweisen Stufe 
24 im freien Querschnitt. Die Ausnehmungen 18 des Langs- 
40 kanals 16 liegen diametral zur Langsausrichlung einander 
gegenuber und munden nutartig in den Langskanal 16. Die 
einzelnen Ausnehmungen 18 bilden dabei rinnenarlige 
Hohl«Profilstegabschnitte aus. 

Wie die Fig. 2 des weiteren zeigt, sind die Verhakungsele- 
45 mente 14 einstuckig Teil der Profilleiste 12 und konnen als 
profilartige Fortsatze in die rinnenartigen Ausnehmungen 18 
endang ihrer gesamten Langsausrichlung eingreifen. Die je- 
weilige, im zugeordneten Langskanal 16 einzusetzende Pro- 
filleiste 12 ist auf ihrer der Schlitzoffnung 20 abgewandten 
50 Seite mit einer konvex ausgebildeten Anlageflache 26 verse- 
hen und auf ihrer der Schlitzoffnung zugewandten Seite 28 
im iibrigen eben ausgebildet. Die Anlageflache 26 ist dabei 
randseitig entlang der Langsausrichlung der Profilleiste 12 
von den nachstkommenden Verhakungselementen 14 be- 
55 grenzt. Das jeweilige Abschnittsstuck 30 zwischen zwei 
Verhakungselementen 14, die seiilich der Anlageflache 26 
nacbfolgen, ist ebenfalls konvex ausgebildet und mithin mit 
einer Rundung versehen, wohingegen die darauffolgenden 
Abschnitte 32 einer jeden Seitenwand der Profilleiste 12 
60 eben ausgebildet sind. 

Die eben verlaufende Seite 28 der Profilleiste 12 ist mittig 
mit einem schlitzartigen Aufnahmekanal 34 versehen, der in 
Verlangerung (nicht dargestellt) bei eingesetzter Profilleiste 
12 im Langskanal 16 in die SchlitzGffnung 20 mUndei. Die- 
65 scr schlitzartigc Aufnahmekanal 34 der Profilleiste 12 dicnt 
der Aufnahme eines nicht nalier dargestellten Verbindungs- 
bandes, das man in der Fachsprache auch mit Nahfahne be- 
zeichnet. Uber das dahingehende Verbindungsband laBi sich 
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die Verbindung zwischen der Profilleiste 12 und dem Pol- 
sterbezugsteil herstellen, wobei sich dann das Verbindungs- 
band unier Spannung durch die Schlitzofifoung 20 im Pol- 
sterteil 10 erstreclct. und das Polsrerbezugsmaterial in Rich- 
tung des Langskanals 16 zu Ziehen sucht. Vorzugsweise 5 
wird das Verbindungsband oder die Nahfahne in den Auf- 
nahmekanai 34 der Profilleiste 12 eingelegt, wobei in noch 
weicheni Zustand der Profilleiste 12 diese so zusammenge- 
druckt wird, daJ3 sich der Aufnahmekanal 34 verengt und 
eine teste Verbindung mil dem Verbindungsband bzw. der lO 
Nahfahne eingeht. In Abhangigkeit des Verarbeitungsver- 
fahrens wird das Verbindungsband derart gewahlt, dal3 es 
nahbar, ultraschall-schweiBbar oder hochfrequent-schwelB- 
bar ist. 

Die der Schlitzoffnung 20 abgewandte Seite der Profillei- 15 
ste 12 und inithin die konvexe Aniageflache 28 ist gleitfahig 
ausgefiihrt und/oder mil eineni enisprechenden Gleitmitiel 
vcrschcn, Aufgrund dicscr crhohtcn Glcittahigkcit im untc- 
ren Bereich laBt sich die jeweilige Profilleiste 12 einfacher 
bei der Montage des Sitzes iiber die Schlitzoffnung 20 in 20 
den Aufnalimekanal 34 fur die weitere Verankerung ein- 
schieben. Die sonstigen Seiten 28, 30 und 32 sind rutsch- 
hemmend ausgefiihrt oder mit einem Anlirutschmittel verse- 
hen, um eine bessere Verankerung der Profilleiste 12 im zu- 
geordnelen Aufnahmekanal 16 zu erreichen. Da die Ausneh- 25 
mungen 18 in der Tiefe weniger als 1 mm aufweisen kon- 
nen, findet adhasionsunterstutzt die Verankerung der zuge- 
ordneten Verankerungselemente 14 in den Ausnehmungen 
18 statu was die form- und kraftschlLissige Verankerung im 
Schaummaterial des Polsterteils 10 mit unterstutzt. Weiter 30 
begunstigt wird die Verankerung dadurch, daB man die 
Querschnittsabmessungen der Profilleiste 12 geringfugig 
groBer wahlt als das Querschnitsprofil fur den Langskanal 
16, so daB das feinporige Schaummaterial entsprechend zu- 
sammengedruckt eine Gegenhaliekraft auf die Profilleiste 35 
12 ausiibt. 

Die raassiv ausgebildete Profilleiste 12, die man in der 
Fachsprache auch mit "Kederprofil" bezeichnet, ist vorzugs- 
weise ein Monoextrudat und besteht aus weichem Kunst- 
stoffmaterial, beispielsweise aus Elasten-Material. Beson- 40 
ders bevorzugt komnien hierbei Olefine und PVC zum Ein- 
satz. Des weiteren sind die eingesetzten Materialien entsorg- 
und recyclebar. Die angesprochene Verbindung von Profil- 
leiste 12 mit dem Polsterteil 10 iiber den Langskanal 16 ist 
reversibel und im ubrigen gut bei der Montage herstellbar. 45 
Aufwendige Hilfsmittel entfallen und die Verletzungsgefahr 
ist aufgrund Fehlens scharfkantiger Teile weitgehend ausge- 
schlossen. Durch die Verwendung ausschlieBlich von 
Kunststoffmateri alien, die in Fonn- und KraftschluB mitein- 
ander stehen, ist daruber hinaus ein hohes MaB an Sitzkom- 50 
fort erreicht und Gerauschbildungen, wie metaUisches 
Quielschen od. dgl., sind mit Sicherheit ausgeschlossen. Die 
flexible Profilleiste laBt sich in beliebigen, auch dreidimen- 
sionalen Konfigurationen nachfuhren, so daB eine weitge- 
hend freie Gestaltung fiir einen Fahrzeugsitz moglich ist. 55 

Zum Herstellen des Langskanals 16 im Schaummaterial 
10 wird entlang eincr sog. Pfeifc in der Herstellform, die 
spater nach dem Ausschaumen die AuBenkontur der Schlitz- 
offnung 20 bildet, am freien Ende ein drahtartiger Formkor- 
per angeordnet, der Fonnelemente aufweist, die den Verba- 60 
kungselenienten 14 der Profilleiste 12 entsprechen. Beim 
anschlieBenden Ausschaumen der Form (nicht naher darge- 
stellt) entstehen dann die freigelassenen Bereiche gemaB der 
Darstellung nach der Fig. 1 im Formschaum, also im Pol- 
sterteil 10. AnstcUc der kanalartigcn Ausnehmungen 18 65 
konnen diese iiber eine Wendel od. dgl. erzeugt auch spiral- 
fbnnig verlaufen oder nur abstandsweise in Form von Auf- 
nahmepunkten in Abhangigkeit der eingesetzten Pfeifen- 
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fonii und dem jeweiligen Fonnkorper fUr den Langskanal 



PatentanspriJche 

1 . Befestigungssystem fur einen Fahrzeugsitz mit min- 
destens einem Polsterteil (10) aus einem geschaumten 
Material, das von mindestens einem Polsterbezugieil 
umgeben isi, das mil mindestens einer als Verhakungs- 
mittcl dienenden Profilleiste (12) verbunden ist, die au- 
Benumfangsseitig Verhakungselemente (14) aufweist, 
dadurch gekennzeiclinet daB im Polsterteil (10) ein 
der Form der jeweiligen Profilleiste (12) angepaBter 
Langskanal (16) vorhanden ist, der in seiner Langsrich- 
tung Ausnehmungen (18) aufweist, die dem Eingriff 
der Verhakungselemente (14) dienen. 

2. Befestigungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB der Langskanal (16) im Qucrschnitl 
kreisrund ist und daB eine in den Langskanal (16) mun- 
dende Schlitzoffnung (20) an der AuBenseite (22) des 
geschaumten Polsterteils (10) austritL 

3. Befestigungssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schlitzofftiung (20) vom Langs- 
kanal (16) zu der AuBenseite (22) sich in mindestens 
einer absalzweisen Stufe (24) im freien Querschnitt 
verbreitert. 

4. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmungen 
(18) des Langskanals (16) diametral einander gegen- 
uberliegen, in den Langskanal (16) miinden und rin- 
nenartig ausgebildet sind. 

5. Befestigungssystem nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verhakungselemente (14) ein- 
stuckig Toil der Profilleiste (12) sind und als profilar- 
tige Fortsatze in die rinnenartigen Ausnehmungen (18) 
entlang ihrer gesamten Langsausrichtung eingreifen. 

6. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 2 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die jeweilige im zu- 
geordneten Langskanal (16) eingesetzte Profilleiste 
(12) auf ihrer der Schlitzoffnung (20) abgewandten 
Seite mit einer konvex ausgebildeten .Aniageflache (26) 
versehen ist und auf ihrer der Schlitzoffnung zuge- 
wandten Seite (28) eben ausgebildet ist. 

7. Befestigungssystem nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die eben verlaufende Scire (28) der 
Profilleiste (12) mit einem schlitzartigen Aufnahmeka- 
nal (34) versehen ist, der in Verlangerung in die 
Schlitzoffnung (20) mOndet. 

8. Befestigungssystem nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die der Schlitzoffnung (20) 
abgewandte Seite der Profilleiste (12), insbesondere 
die konvexe Aniageflache (26), gleitfahig ausgefuhrt 
ist und die sonstigen Seiten (28, 30, 32), insbesondere 
die jeweilige Seite mit den profilartigen Verhakungs- 
elementen (14), rutschhemmend ausgefiihrt sind. 

9. Befestigungssystem nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der schlitzartige Aufnahme- 
kanal (34) der Profilleiste (12) der Aufnahme eines 
Verbindungsbandes dient, das die Verbindung zwi- 
schen Profilleiste (12) und Polsterbezugteil herstellt 
und das sich durch die Schlitzoffnung (20) im Polster- 
teil (10) erstreckt. 

10. Befestigungssystem nach einem der Anspruche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Profilleiste (12) 
ein Monoextrudat ist und insbesondere aus cincm wci- 
chen Kunststoffmaterial besteht, wie Elasten, insbe- 
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sondere in Forni von Olefinen und PVC. 
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